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旅行時間信頼性(Travel Time Reliability)に
関する研究課題
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} 旅行時間信頼性の「評価」

p 業績評価指標（Performance measurement/indicator）としての
活用

p 事業評価（Project evaluation）や，
費用便益分析（Cost-Benefit Analysis） への導入

} 旅行時間信頼性の「運用」

p 道路利用者への情報提供

p 旅行時間変動を考慮した最適な経路誘導/多経路推奨
（Reliable routing, Multi-path routing）
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} 信頼性（定時性）の向上がドライバーに与える影響

1. 遅刻のリスクが少なくなる

2. 予定より早く着き過ぎて，時間を無駄にすることが少なくなる

3. 「到着が予定とズレたときに，どう，対処しよう？」と悩むことが
少なくなる（Planning Costの減少）

} 旅行時間信頼性向上の経済便益

! ロンドン，ストックホルムでの試算例（混雑料金施策の場合）
! 利用者便益全体の“2割強”（無視できない大きさ）

! 欧州（UK，NL，SW，DK等）を中心に，国の費用便益分析
ガイドラインへの導入に向けた検討の動きが活発に

! 時間に厳格な国民性の我が国では，影響は更に大きいのでは？
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! 貨幣価値原単位の設定

! 旅行時間信頼性の指標：標準偏差，タイル値，Buffer Timeなど

! 旅行時間の標準偏差が１分小さくなることに対し，
旅行者は，いくら支払っても良いと考えるか？

! 時間信頼性価値（Value of Travel Time Variability）
[c.f. 01#2C:;FG4/HIJBKLCMN9#2MN ]

! ミクロ経済学・交通行動分析の観点から，近年研究が進展

" 旅行時間信頼性の将来予測

! 施策実施により，当該区間の将来の信頼性がどうなるのか？
[c.f. *+,-./&012345678&9:01;<=>?@ABC ]

! どのようなデータソースで，旅行時間“変動”を捉えられるか？

! BCDEFGH& IT+ ! I7JKLFM?NOP;QR ETC, STUVSWA
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代表的アプローチ：②スケジューリングモデル
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早着の限界価値：

遅着の限界価値：
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高速道路ＥＴＣデータを用いたケーススタディ
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旅行時間の平均と標準偏差
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旅行時間の平均(横軸) と標準偏差(縦軸) の関係
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信頼性比及び旅行時間変動価値及びの推計結果
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‘‰’M“&” ‘‰c •–—˜ tc

!"# $ -1.179 0.191 -6.15 

% 1.895 0.146 12.97 

& -0.103 0.052 -1.97 

' ! " 1.953 0.715 2.73 

' #$% 0.003 0.001 1.81 

' &'( 0.007 0.004 1.66 

™$3šb 154 ›‰œb 0.646 
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& -0.178 0.045 -3.89 

™$3šb 154 ›‰œb 0.499 

!" : 渋滞指数
(=平均旅行時間/自由旅行時間)
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} 旅行時間信頼性向上の経済便益

! 近年の研究の蓄積

! 推計に必要な交通データの整備

! 比較的導入が行い易いと考えられる．

} 無論，経済便益として厳密に組み込むためには，
先述の残された課題の解決取り組むことが不可欠

} 但し，それら全ての課題が完全に解決されずとも，
十分に筋道の通った理論，データ，分析に基づいて

実施した便益計測に対して，幅広くコンセンサスが得られ
れば，導入は十分可能では？
! c.f. ./IJð./ñòóô=põög÷øùo­A@_úŽ=ûüo­A@_)



旅行時間の平均(横軸)と標準偏差(縦軸)の関係
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出典：Fosgerau, Hjorth, Brems & Fukuda (2007)
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旅行時間の平均遅れ(横軸)と標準偏差(縦軸)の関係
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出典：Fosgerau, Hjorth, Brems & Fukuda (2007)
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旅行時間の平均(横軸)と標準偏差(縦軸)の関係
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Trip A

Usual travel time:
65 min

Costs:  
! 2,80

Trip B

Usual travel time:
60 min

Costs:  
! 7,80

Travel time and costs

Which trip do you prefer?
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Trip A

Usual travel time:
40 min

You have an equal chance of
the following five travel times:

35 min
40 min
40 min
40 min
45 min

Costs:  
! 3,80

Trip B

Usual travel time:
41 min

You have an equal chance of
the following five travel times:

30 min
35 min
45 min
45 min
50 min

Costs:  
! 2,80

Travel time, costs and reliability

SP!"#$%&'()*+,-./1
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Trip A

Departure time:
08:05 h

You have an equal chance of the following 
five travel times and therefore of 

arriving at any of the following times:

Travel time Arrival time
55 min ! 09:00
65 min ! 09:10
65 min ! 09:10
95 min ! 09:40
145 min ! 10:30

Usual travel time: 65 min
Costs: ! 2,30

Trip B

Departure time:
08:05 h

You have an equal chance of the following 
five travel times and therefore of 

arriving at any of the following times:

Travel time Arrival time
50 min ! 08:55
60 min ! 09:05
60 min ! 09:05
90 min ! 09:35
140 min ! 10:25

Usual travel time: 60 min
Costs: ! 7,80

Travel time, costs, reliability and arrival time
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